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PARK AUF DEM GLEISDREIECK BERLIN 

 

ErlŠuterungsbericht zum Vorplanung der 1. Realisieru ngsstufe  

 
 

Inhaltsverzeichnis         Seite 
 
1.   Allgemeines und Veranlassung      03 
 
2.   Beschlusslage        05 
 
3.   Zustimmungen und Genehmigungen     05 
 
4.   Fachlich Beteiligte       06 
 
5.  Planungsforum        06 
 
6.   Lage des Projektgebietes      07 
  6.1 Lage im Stadtgebiet      07 
  6.2 Umgebende Teilbereiche     09 
 
7.  †bergeordnete Verbindungen      12 
 
8.  Der Bestand        13 
 
9.  Das Konzept        14 
  8.1 Die neue Parkgestalt      14 
  8.2 Der Ort       14 
  8.3 Die Weite       15 
  8.4 Der Rahmen       15 
  8.5 ZugŠnglichkeit fŸr mobilitŠtseingeschrŠnkte Personen  19 
 



                                                                                                                           

 
20070624_460_EB_Vorplanung.doc 

 
2 / 34 

 
 
 10.   Beschreibung der Freiraumbereiche     20 
 
  10.1 Bereich 01 Am Schwechtenpark    21 
  10.2 Bereich 02 Mšckernpromenade    21 
  10.3 Bereich 03 Am Mšckernkiez     22 
  10.4 Bereich 04 DTMB      24 
  10.5 Bereich 05 Kreuzberger Wiese     24 
  10.6 Bereich 06 Zwischen WŠldchen und ICE-Trasse  26 
  10.7 Bereich 07 EntrŽe am Schšneberger Ufer   27 
  10.8 Bereich 08 Zwischen LŸtzowstra§e und Pohlstrasse  28 
  10.9 Bereich 09 Zwischen Pohlstrasse und KurfŸrstenstrasse 29 
  10.10 Bereich 10 Auf dem Tunnelmund    30 
  10.11 Bereich 11 Schšneberger Wiese    30 
  10.12 Bereich 12 Nord-SŸd-Verbindung    31 
   
 
 
  
 11. Verzeichnis der PlŠne der Vorplanung     32 
 

 
   
 
 
 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 



                                                                                                                           

 
20070624_460_EB_Vorplanung.doc 

 
3 / 34 

1. Allgemeines und Veranlassung   

Im Jahr 2006 wurde ein Gesamtkonzept gesucht, das den neuen šffentlichen Raum im Span-
nungsfeld zwischen Kiez und Metropole interpretiert. Eine klare Grundstruktur mit 
unterschiedlichen Angeboten und AtmosphŠren wurde erwartet, um den vielfŠltigen Be-
dŸrfnissen und WŸnschen der spŠteren Parkbesucher gerecht zu werden. Wichtige 
Zielsetzungen waren hierbei neue Angebote fŸr Bewegung im Park zu schaffen, Ruhe und 
Naturgenuss zu ermšglichen, škologisch wertvolle Bereiche zu schŸtzen, sowie bahnhistori-
sche Schichten und Relikte zu integrieren. 1. PreistrŠger des Wettbewerbes ist das ATELIER 
LOIDL Gesellschaft von Landschaftsarchitekten und Ingenieuren bR aus Berlin.  

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

    Wettbewerbsentwurf ATELIER LOIDL, Berlin, 2006 

 
 
 
 
 
Die fachpolitische und die Ÿbergeordnete Projektlenkung erfolgt durch die: 
 
Senatsverwaltung fŸr Stadtentwicklung 
Bauen, Wohnen, Umwelt, Verkehr 
Abt. I Stadt- und Freiraumplanung 
Abteilungsleiter: Reiner Nagel 
Am Kšllnischen Park 3 
10179 Berlin 
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Projektleiterin: Ursula Renker 
Tel: 030 Ð 9025 1330 
Fax: 030 Ð 9025 1604 
Mail: ursula.renker@senstadt.verwalt-berlin.de 
 
 
 
 
Der Bauherr ist und das Projektmanagement erfolgt durch das: 
 
Land Berlin 
vertreten durch 
GrŸn Berlin Park und Garten GmbH 
GeschŠftsfŸhrer: Hendrik Gottfriedsen 
Sangerhauser Weg 1 
12349 Berlin 
 
 
Projektteam Gleisdreieck: 
Angela Gršnewald, Regina Krokowski, Hans Gšhler 
Tel: 030 Ð 7009 0626  
Tel: 030 Ð 7009 0641  
Fax: 030 Ð 7009 0670 
Mail: H.Goehler@gruen-berlin.de 
Mail: A.Groenewald@gruen-berlin.de 
 
 
 
 
 
Als spŠtere EigentŸmer in die Planungen unmittelbar eingebunden sind das: 
 
Beziksamt Friedrichshain-Kreuzberg 
Abteilung Bauen Wohnen Immobilienservice 
BezirksrŠtin: Jutta Kalepky, vertreten durch: 
 
Amt fŸr Umwelt und Natur 
Fachbereich Naturschutz und GrŸnflŠchen 
Yorckstra§e 4-11 
10965 Berlin 
 
Projektleiterin: Frau Beyer 
Tel: 030 Ð 90298 8021 
Fax: 030 Ð 90298 8033 
Mail: birgit.beyer@ba-fk.verwalt-berlin.de 
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2. Beschlusslage  
 
Der stŠdtebauliche Rahmenvertrag vom 27.09.2005 zwischen dem Land Berlin, vertreten 
durch die Senatsverwaltung fŸr Stadtentwicklung und durch das Bezirksamt Friedrichshain-
Kreuzberg von Berlin, und der Vivico Real Estate GmbH regelt die Nutzung der ca. 58,8 ha 
grossen FlŠche des ehemaligen Potsdamer und Anhalter GŸterbahnhofs (Gleisdreieck), die 
sich aus diversen EinzelflŠchen zusammensetzt.  
Die FlŠche soll als šffentliche Parkanlage und fŸr eine innerstŠdtische Bebauung auf vier Bau-
feldern genutzt werden. 
Damit wird der Notenwechsel zwischen dem Regierenden BŸrgermeister von Berlin, der 
Deutschen Bahn und dem Bundeseisenbahnvermšgen umgesetzt.  
Im Rahmenvertrag wurden neben den Regelungen zu den Baufeldern die GrundsŠtze der Fi-
nanzierung der einzelnen Nutzungsgebiete fŸr den Park sowie die Vorgaben zum 
Grunderwerb und zur Entwidmung durch das Land Berlin festgehalten. 
Auf Grundlage des stŠdtebaulichen Rahmenvertrages hat das Land Berlin das Bebauungs-
planverfahren VI-140 eingeleitet. 
Die flŠchenmŠ§ig grš§ten Teilbereiche (a,b,m) werden aus A+E Mitteln der Bauvorhaben 
Potsdamer und Leipziger Platz finanziert, die Regelung dazu erfolgte im stŠdtebaulichen Ver-
trag "Ÿber die DurchfŸhrung und Finanzierung von Kompensationsma§nahmen fŸr Eingriffe 
in die LeistungsfŠhigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes durch bauliche Vor-
haben im Gebiet des Potsadamer/Leipziger Platzes" 
Daneben werden weitere A+E Mittel fŸr andere Teilbereiche eingesetzt, zusammen bilden 
alle FlŠchen fŸr die Mittel verfŸgbar sind den Realisierungsteil im Wettbewerbsverfahren, 
der auch im Wesentlichen FlŠchengrundlage ist fŸr die Vorplanung. 
 
 
 
 
3. Zustimmungen und Genehmigungen 
 
FŸr den Ausbau des 1 Bauabschnittes (Realisierungsteil) werden folgende  
haushaltsrechtlichen Verfahren eingeleitet:  
 
- Vorplanungsunterlage (V-BPU), die mit dieser Unterlage eingereicht wird 
- Bauplanungsunterlagen (BPU) in Abschnitten 

  
Auf Grundlage der šffentlich-rechtlichen Vorschriften werden darŸberhinaus Genehmi-
gungsverfahren durchgefŸhrt. Insbesondere im Parkteil West wird die Planung mit der 
Deutschen Bahn abzustimmen und von dieser zu genehmigen sein. 
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4.  Fachlich Beteiligte 
 
…kologische Begutachtung und Beratung 
Dr. Barbara Markstein 
Birkbuschstr. 62 
12167 Berlin 
Tel: 030 Ð 3029070 
Fax: 030 Ð 30614588 
Mail: oekologie-planung@t-online.de 
 
VitalitŠtsuntersuchung Gehšlze 
Flechner & Brodt Landschaftsarchitekten 
Hammerstr. 26 
14167 Berlin 
Tel: 030 Ð 84791120 
Fax: 030 Ð 84791111 
Mail: info@flechner-brodt.de 
 
 
Vermessung 
Harald Zech und Manfred Ruth   
…ffentlich bestellte Vermessungsingenieure 
Ziekowstra§e 141 
13509 Berlin 
Tel: 030 Ð 43805 0 
Fax: 030 Ð 43805 150 
Mail: mruth@zech.de 
 
 
 
 
 
 
 
5.  Planungsforum 
 
BŸrgerinitiativen haben sich Ÿber Jahre fŸr die Realisierung einer Parkanlage auf dem ehe-
maligen BahngelŠnde eingesetzt. Damit sich die Anwohner und Anwohnerinnen bei der 
Gestaltung des Parks aktiv einbringen kšnnen, wird der gesamte Planungsprozess von einer 
intensiven …ffentlichkeitsbeteiligung begleitet. Die Bearbeitung des Vorentwurfes und des 
Entwurfes wird von regelmŠ§igen Sitzungen einer projektbegleitenden Arbeitsgruppe unter-
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stŸtzt und ausgewertet. StŠndig anwesende Teilnehmer dieser Arbeitsgruppe sind die Se-
natsverwaltung fŸr Stadtentwicklung, der Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg, die GrŸn Berlin 
als Bauherrenvertreter und Projektsteuerer, die Parkgenossenschaft Gleisdreieck, sowie 
das Atelier LOIDL.  
 
Die Parkgenossenschaft Gleisdreieck versteht sich als Zusammenschluss von einzelnen An-
wohnerinitiativen. Die Hauptaufgabe der Parkgenossenschaft besteht darin, das Engagement 
der Anwohner zu organisieren und zu vernetzen. Es soll eine bŸrgerschaftliche TrŠgerstruk-
tur aufgebaut werden, welche die Pflege und Unterhaltung der zukŸnftigen Parkanlage 
nachhaltig unterstŸtzt. Durch die TŠtigkeit der projektbegleitenden Arbeitsgruppe und den 
hier mšglichen Diskussionen wird eine frŸhzeitige und permanente Beteiligung der Anwoh-
ner und Anwohnerinnen am Planungsprozess, mit dem Ziel der Akzeptanz der neuen 
Parkanlage, gewŠhrleistet. 
 
 
 
 
6.  Lage des Projektgebietes  
 
 
6.1  Lage im Stadtgebiet 
 
Das Projektgebiet liegt in der Berliner Innenstadt im Westen des Bezirks Friedrichshain-
Kreuzberg. Den Namen erhielt das GelŠnde aufgrund der um die 20. Jahrhundertwende ge-
bauten Viaduktstrecken der Hochbahnen, die hier ein Dreieck bildeten. Nach dem Abriss 
der stadtbildprŠgenden Personenbahnhšfe wurde der Name auf die gesamte BahnflŠche des 
ehemaligen Anhalter- und Potsdamer-GŸterbahnhofes sowie die eingeschlossenen Baugebie-
te Ÿbertragen. Insgesamt nehmen diese eine GesamtflŠche von 87,6 ha ein, wovon 25,74 ha 
ParkflŠche in der ersten Baustufe realisiert werden sollen. 
 
…stlich und westlich wird der stadtmorphologisch herausgehobene Stadtraum durch dicht 
bebaute Quartiere begrenzt. Die šstliche Grenze bildet dabei die Mšckernstra§e. Westlich 
begrenzen der Dennewitzplatz sowie die Dennewitz- und Flottwellstra§e das Gebiet. Im 
Norden stš§t das Gebiet auf den Landwehrkanal mit dem Schšneberger Ufer, im SŸden be-
grenzt die Yorckstra§e mit den hier weiterfŸhrenden YorckbrŸcken das GelŠnde des 
Realisierungsteils.  
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Lageplan, 1.Realisierungsstufe, ATELIER LOIDL, 2007 
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6.2 Umgebene Teilbereiche 
 

6.2.1 -Baufeld Flottwellpromenade, ca. 2,5 ha 
  -EigentŸmer Vivico Real Estate GmbH 
  -Misch- und Kerngebietsnutzung mit GFZ von 3,5 

-Erschlie§ung von der Flottwellstra§e  
-Realisierungszeitraum offen 

     
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.2.2 -Baufeld Yorckdreieck, ca. 3,0 ha 
  -EigentŸmer Vivico Real Estate GmbH  
  -Kerngebietsnutzung mit GFZ von 4,0 
  -Erschlie§ung von der Yorckstra§e 
  -Realisierungszeitraum offen 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
6.2.3 -Baufeld Urbane Mitte, ca. 7,5 ha 

-EigentŸmer Vivico Real Estate GmbH und  
-Deutsche Post AG 

  -Kerngebietsnutzung mit GFZ von 3,5 
  -Erschlie§ung von der Schšneberger-, Luckenwalder-  

  und Trebbinerstra§e Realisierungszeitraum offen 
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6.2.4 -Baufeld Mšckernkiez, ca. 3,0 ha 
  -EigentŸmer Vivico Real Estate GmbH 
  -Mischnutzung mit GFZ von 2,5 
  -Erschlie§ung von der Mšckern- und Yorckstra§e 
  -Realisierungszeitraum offen 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.2.5  -Deutsches Technikmuseum Berlin mit  

 ErweiterungsflŠche, ca. 10,0 ha davon 2,0 ha Ideenteil  
-Wettbewerb EigentŸmer Land Berlin 

  -Z.z. †berarbeitung eines erweiterten  
 Museumskonzepts mit geplanter Auslobung  
 eines Architektenwettbewerbes 

  -Realisierungszeitraum offen 
  
 
 
 
 
 
 
 
6.2.6 -Kleingartenanlage und Gleisinseln, ca. 8,5 ha Ideenteil         

Wettbewerb Potentielle AusgleichsflŠchen der Vivico, 
 -Angedachte FlŠche fŸr Sport und temporŠre  

   Zwischennutzungen 
  - potentielle Parkerweiterung der 2. Realisierungsstufe 
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6.2.7 -YorckbrŸcken, Ideenteil Wettbewerb 
  -DenkmalgeschŸtztes EisenbahnbrŸckenensemble  

 aus dem 19. Jahrhundert, Z.z. Eigentums- und  
 Instandsetzungsverhandlungen Deutsche Bahn  
 AG und Land Berlin 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.2.8 -Flaschenhals, ca. 8,1 ha Ideenteil Wettbewerb  
  -EigentŸmer Deutsche Bahn AG 
  -Ruderalvegetation auf still  liegenden Bahnanlagen 
  -Potentielle Parkerweiterung der 2. Realisierungsstufe 
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7.   †BERGEORDNETE VERBINDUNGEN 
 
Der Park auf dem Gleisdreieck wird neuer fester Bestandteil des šffentlichen Lebens in Ber-
lin werden. ZukŸnftig wird es einen durchgŠngigen Park geben, der die Kreuzberger und 
Schšneberger Quartiere miteinander verbindet. Ein grŸner Transitraum wird entstehen zwi-
schen Hermannplatz und KurfŸrstendamm einerseits, zwischen dem urbanen Leben am 
Potsdamer Platz und der Stadtwildnis des Schšneberger SŸdgelŠndes andererseits. Das sind 
die zentrale Aufgaben der nun anstehenden Realisierung und eine wichtige Transformation 
der Geschichte des Ortes. Der Park muss auch ein neuer betretbarer Raum fŸr Sinnlichkeit 
und Erholung im stŠdtischen Alltag werden.  
 

  †bergeordnete Verbindungen, 1. Realisierungsstufe 
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8. DER BESTAND 

 
Zur Qualifizierung des Wettbewerbsentwurfes und mit der Absicht verbunden, die 
vorhandenen QualitŠten des GelŠndes auf dem Gleisdreieck in die Realisierung einzubinden, 
wurden vom Bauherren unterschiedliche Untersuchungen zur Grundlagenermittlung veran-
lasst, auf die hier verwiesen werden soll. Die Ergebnisse und Empfehlungen dieser 
Untersuchungen sind Bestandteil der bisherigen Abstimmungen und wurden in die hier vor-
liegende Vorplanung integriert. In diesem Zusammenhang sind folgende Arbeiten zu 
nennen, die der Senatsverwaltung vorliegen. 

 
 

 VitalitŠtsuntersuchung Gehšlze vom 30. November 2006 
 Flechner & Brodt Landschaftsarchitekten 
 Hammerstr. 26 
 14167 Berlin 
 Tel: 030 Ð 84791120 
 Fax: 030 Ð 84791111 
 Mail: info@flechner-brodt.de 
 
 
 
 

         …kologische Begutachtung und Beratung, †berarbeitete Version vom 01.03.2007 
 Dr. Barbara Markstein 
 Birkbuschstr. 62 
 12167 Berlin 
 Tel: 030 Ð 3029070 
 Fax: 030 Ð 30614588 
 Mail: oekologie-planung@t-online.de 
 
 
 
 
 Bodenuntersuchung April 2003 
 Ecos Umwelt Wissenschaft fŸr Technischen und Wissenschaftlichen  
 Umweltschutz MBH  
 Weiern 171 
 52078 Aachen 
 Te. : 0241 - 9203900 
 Fax: 0241 - 564640 
 Mail: info@ecos-umwelt.de 
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 Fotografische Dokumentation historischer Spuren und baulicher Anlagen  
 Februar 2007 
 ATELIER LOIDL 
 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten und Ingeneuren GbR 
 Am Tempelhofer Berg 6 
 D-10965 Berlin 
 Phone +49(0)30 - 6914785  
 Fax     +49(0)30 - 6919730 
 office@atelier-loidl.de 

 
 

 
 
 
9.   DAS KONZEPT 
 
 
9.1 DIE NEUE PARKGESTALT 
 
Wir haben der zukŸnftigen Entwicklung, dem Neuen, mehr Wichtigkeit eingerŠumt, als der 
Eisenbahngeschichte oder dem Naturmythos, der durch die ganz spezielle Abwesenheit des 
Menschen entstanden ist und sich durch seine zukŸnftige Anwesenheit verŠndern wird.  
Die Geschichte des GelŠndes ist Ausgangspunkt fŸr eine neue Reise und nicht konservato-
risch zu betrachten. Der neue Park wird an diesem Ort etwas in Bewegung setzen, etwas 
ausstrahlen, den Ort selbst verŠndern, etwas was schon da ist, neu erscheinen lassen. Und 
er wird schlie§lich ein Raum sein mŸssen, in dem die Anwohner und Besucher sich gerne 
aufhalten. 
Hier entsteht vielleicht ein Freiraum, der zeigt wie Berlin wirklich ist Ð multikulturell, schick 
ohne Protz, modern, beweglich, spa§orientiert und vor allem sinnlich. Als Abwechslung zur 
umgebenden Stadt kann hier eine Art Langsamkeit erfahren werden, die auch in unserem 
Motto der 'GrŸnen Pause' zum Ausdruck kommen soll. Schlie§lich hoffen wir, dass dem 
Park auch der BrŸckenschlag zwischen den alten Quartieren und dem neuen Leben am 
Potsdamer Platz gelingt. 
 
 
 
9.2 DER ORT  
 
In Zeiten der Globalisierung und Internationalisierung halten wir eine Auseinandersetzung 
mit dem Ort, sowohl mit den abstrakten, als auch den konkreten QualitŠten fŸr au§er or-
dentlich wichtig und zeitgemŠ§. Die BeschŠftigung mit dem Ort beugt Austauschbarkeit und 
Beliebigkeit vor. Wir beabsichtigen auf dem Gleisdreieck einen Park zu bauen, der von der 
gro§en Idee bis zum Detail, zum Ornament, mit dem Ort spricht. 
 



                                                                                                                           

 
20070624_460_EB_Vorplanung.doc 

 
15 / 34 

 
 
 
9.3 DIE WEITE 
 
Die herausragenden rŠumlichen Besonderheiten des Ortes, das Plateau und die schon vor-
handene Weite werden inszeniert. Auf dem Gleisdreieck entsteht die grš§te 
innerstŠdtische Weite Berlins, gefasst von einem Rahmen unterschiedlichster Nutzungen 
und Geschwindigkeiten. Die Grš§e der Wiesen und der Zusammenhang der Parkteile wer-
den insbesondere vor dem Hintergrund der zu erwartenden hohen Besucherzahlen wichtig. 
 

 
                    Das Plateau                          Der Rahmen                  Die offene Mitte 
 
 
 
 
9.4 DER RAHMEN  

 
Ziel des Parkrahmens ist es, dem Besucher vielfŠltige Mšglichkeiten des Aufenthalts zu ge-
ben und sich in unterschiedlicher Weise zu bewegen. Ein gro§es Angebot an RŠumen wird 
ermšglicht - mit unterschiedlichen Ausrichtungen, bzw. Himmelsrichtungen, mit oder ohne 
historische Relikte, mit oder ohne Vegetation, geschŸtzt oder eher offen, lebhaft oder laut. 
Kurz: Es wird versucht, einen Park mit vielfŠltigen AtmosphŠren zu generieren, in dem jeder 
Besucher seinen individuellen ãLieblingsortÒ finden kann.  
 
Um diese Vielfalt innerhalb eines Zusammenhangs zu erreichen folgt der Aufbau der Rah-
mung einem formalen und rŠumlichen Prinzip, das von immer wiederkehrenden Modulen 
gehalten wird. 
 
 
Was ist das Prinzip und woher leitet es sich ab?  
Die Anordnung der Module wurde ursprŸnglich aus der Formation der alten Gleisanlagen 
auf dem Anhalter GŸterbahnhof entwickelt.  
Eine Ordnung, die durch die Wiederholung des immergleichen, parallelen Gleisabstandes in 
unterschiedlichen Richtungen und Verschwenkungen entsteht,  bot sich Ð in abstrahierter 
Form - als ideal Ÿbertragbar auf den Parkrahmen an. 
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Mittels dieses Prinzips ist es mšglich Wege, FlŠchen und damit den Gang und den Blick des 
Besuchers in unterschiedlicher Weise auf die Parkmitte, bzw. auf die Stadt zu lenken. Es 
werden SichtbezŸge ermšglicht oder bewusst gebrochen um Spannung zu schaffen.  
Im Bereich des Generalszuges und dessen angrenzenden FlŠchen ist das Motiv real durch 
die in die FlŠchen eingearbeiteten Gleisanlagen erlebbar. 
Wo vorhanden, nehmen die Module die Richtungen der angrenzenden Blšcke oder Fluch-
ten von Quartiersstra§en, wie z.B. der LŸtzowstra§e oder der Obentrautstra§e, auf. 
 
 
Wie sind die Module angeordnet? 
Die Module fŠchern sich jeweils ungefŠhr orthogonal zur jeweiligen Šu§eren Begrenzung 
auf, die meist die Parkgrenze ist. Das bedeutet, dass bei einem Richtungswechsel der Šu§e-
ren Begrenzung auch die Ausrichtung der Gliederungsmodule wechselt.  
Eine Kennzeichnung der EingŠnge und wichtiger Wegekreuzungen erfolgt durch eine HŠu-
fung des Moduls.  
 
 
Was beinhaltet das Modul? 
Das Modul soll neben seiner flŠchengliedernden Funktion, die wesentlichen Einbauten, wie 
Sitzmauern, Leuchten, Orientierungssysteme, etc. aufnehmen. Im Vorentwurf nur als Strei-
fen dargestellt, soll es im weiteren Planungsprozess weiter ausformuliert werden. Materiell 
sollte es eine starke IdentitŠt besitzen. 
 
 
Was leisten die Module? 
Die Module teilen den Parkrahmen in einzelne Kammern. Durch diese Segmentierung hat 
der Besucher stets das GefŸhl, in seiner eigenen Nische, seinem (angedeuteten) eigenen 
Raum, der sich jeweils auf die gro§e freie Mitte bezieht, zu sein. Es wird eine hinreichende 
Kleinteiligkeit erreicht, die in nštigem und wohltuendem Kontrast zur gro§en RasenflŠche 
steht. Die Module vermšgen flexibel sowohl auf den Bestand, als auch auf gewŸnschte funk-
tionale Anforderungen, sowohl in der Ausrichtung, als auch im Abstand zueinander (und 
der damit beschriebenen Kammergrš§e ), zu reagieren. 
 
Innerhalb einer Kammer gibt es typischerweise eine der Parkmitte und eine der Stadt zu-
gewandte befestigte FlŠche. Zwischen diesen beiden Seiten liegt das eigentliche Feld der 
Kammer. Die wichtigsten Felder sind: 
 

¥ PlŠtze (v. a. EingŠnge, Kreuzungen) 
¥ PflasterflŠchen des Bestandes 
¥ ãWildnisÒ des Bestandes 
¥ Spiel und Sport 
¥ CafŽs 
¥ Neue Baumhaine 
¥ Community-Gardens 
¥ …kologische VersuchsflŠchen 
¥ Sondernutzungen 
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Weiterhin nimmt eine Kammer stets mindestens eine schnelle und eine langsame Verbin-
dung auf. In vielen FŠllen ist, um funktionalen Konflikten vorzubeugen, neben einer schnellen 
zusŠtzlich eine langsame Verbindung angeordnet.  
 
An den EingŠngen wird die schnelle Asphaltverbindung stets durch einen Plattenbelag un-
terbrochen, um die Aufmerksamkeit der Rad- und Skatefahrer zu erhšhen und UnfŠllen 
vorzubeugen.  
 
Durch die Verbindung der Kammern entsteht somit ein vielfŠltiges Netz an Wegeverbin-
dungen, um dem Besucher Mšglichkeiten zu geben, sich in unterschiedlicher Weise zu 
bewegen. 
 
Um einer zu starken Mischung unterschiedlicher Kammern entgegenzuwirken, werden die-
se zu grš§eren thematischen Abschnitten zusammengefasst (zum Beispiel grš§ere neue 
Haingebiete), obgleich das Ordnungsmodul diese FlŠchen zugunsten eines hšheren Erleb-
niswertes kleinrŠumig erschlie§t.  
 
Zur Parkmitte hin kšnnen die thematischen Abschnitte durch Vor- oder RŸcksprŸnge der 
FlŠche des Parkrahmens erlebt werden. Hierbei haben meist Vor- oder RŸcksprung ihr je-
weiliges Pendant auf der gegenŸberliegenden Seite des Rahmens.  
 
Im weiteren Planungsverlauf erfolgt eine Detaillierung der feinrŠumlichen, funktionalen, ve-
getativen und ausstattungsbezogenen QualitŠten des Parkrahmens. 
 
 
Schematische Darstellungen des Ordnungsprinzips 
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                Vorentwurf, 1. Realisierungsstufe, ATELIER LOIDL, 2007 
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  9.5 ZUG€NGLICHKEIT F†R MOBILIT€TSEINGESCHR€NKTE  
   PERSONEN 
 

Die ZugŠnglichkeit der Parkanlage fŸr mobilitŠtseingeschrŠnkte Personen ist durch die 
barrierefreie Ausbildung aller Hauptwege mit Ausnahme der EingŠnge Obentrautstrasse 
und Wartenburgstrasse gewŠhrleistet. Die   Hauptwege ermšglichen eine Erschlie§ung 
des Parks als Rundwege. 
Folgende EingŠnge in den Park sind mit barrierefreien Rampen ausgestattet: 
 

 
¥ Eingang Schwechtenpark 
¥ Eingang Hornstrasse 
¥ Eingang Yorckstrasse 
¥ SŠmtliche EingŠnge auf der Schšneberger Seite 
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10. BESCHREIBUNG DER FREIRAUMBEREICHE 
 
 

 
Freiraumbereiche, 1. Realisierungsstufe, ATELIER LOIDL, 2007 
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10.1 BEREICH 01 AM SCHWECHTENPARK 
 
Das nšrdliche EntrŽe zum Kreuzberger Teil des Parks zeichnet sich durch den Šu§erst 
sensiblen Umgang mit den historischen Relikten des Ortes aus. Es werden nur wenige 
ausgewŠhlte Elemente hinzugefŸgt, um dessen spezifische Eigenschaften zu verstŠrken 
und die historischen Schichten fŸr alle erlebbar zu machen.  Solche Intarsien finden sich 
in Form einer edlen Einfassung der erhaltenswerten Bahnnatur, einer gezielten Baumset-
zung im Eingangsbereich und den neu entstehenden Wegeverbindungen , sowie der 
Treppe zum Eingang Obentrautstrasse. Der Baumbestand in der umrahmten Kammer 
und an der Rampe zum Schuppen des Technikmuseums wird beinahe vollstŠndig Ÿber-
nommen. Bestehende Elemente wie die Mauer zur Mšckernstra§e und das 
Gro§steinpflaster werden z.T. saniert und behutsam ergŠnzt. Durch den vorsichtigen 
Umgang mit den historischen Schichten und der bewusst gestreuten Baumsetzung ent-
steht somit eine einzigartige Eingangssituation, die an das frŸhere Bahnhofsareal erinnert. 
 

 

 
 
Eingang Schwechtenpark, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
10.2 BEREICH 02 M …CKERNPROMENADE 
 
Der Abschnitt Mšckernpromenade gliedert sich in eine Abfolge von PlŠtzen, einem 
Spielbereich und Reliktkammern und wird so Teil des kontrastreichen Parkrahmens. 
Erschlossen wird dieser Abschnitt durch die schnellen und langsamen Hauptwege in 
Nord-SŸd Richtung, sowie den Eingang Wartenburgstrasse und den Haupteingang an der 
Hornstrasse.  
Der Eingang Hornstrasse verstŠrkt die bedeutsame Achse des Generalszuges und erhŠlt 
eine angemessene gestalterische Betonung. Der Besucher steigt aus der Stadt auf das 
erhabene Plateau. Dort eršffnet sich ihm die gro§zŸgige Weite der inneren Wiesen. Die 
beeindruckenden SichtbezŸge zu den sich immer wieder neu ergebenden Situationen 
zwischen Rahmen und Wiese schaffen einen spannenden Auftakt und leiten den Besu-
cher ins Innere des Parks.  
Das Gelbe Haus (Mšckernstrasse 43) kšnnte als zukŸnftiges Informations- und Ver-
sammlungsgebŠude der Parkgenossenschaft in die Eingangssituation integriert werden. 
 
Die Raumabfolge im Rahmen besteht aus den eingefassten Bahnnaturkammern und den 
Platzsituationen vor den EingŠngen, die sich durch einen unterschiedlichen Bodenbelag 
erkennbar vom Rest abheben. So werden die  EntrŽebereiche nicht nur dezent zu ein-
zigartigen PlŠtzen aufgewertet, sondern erfŸllen auch auf subtile Art die notwendige 
Funktion, kreuzende Radfahrer zu verlangsamen. 
Die erhaltenswerten Baumensembles und SolitŠre werden mit anderen historischen Re-
likten wie den Prellbšcken zu Reliktkammern zusammengefasst und zeugen von der 
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bewegten Vergangenheit des Ortes. Neue BelŠge und die ergŠnzende Baumpflanzung 
stellen den Bezug zur Gegenwart her. Das Alte und das Neue, das wild Gewachsene und 
das Geordnete verbinden sich harmonisch zur spannungsreichen und komplexen Kom-
position. 
 
Dieses Prinzip wird auch im sŸdlichen Stelcon Hain konsequent weitergefŸhrt. Die Plat-
ten werden gro§rŠumig erhalten, teilweise zu Sitzgelegenheiten gestapelt, gerahmt und 
mit einem BlŸtennetz aus Felsenbirnen zusammengehalten. Der  Besucher wird durch 
den starken Kontrast von totem Material (Beton/ Stahl) und dem lebendigen GrŸn, das 
auch zwischen den Platten hervorkommt, gefangen genommen. Beides offenbart das 
Wechselspiel von Material und Zeit und macht den Stelcon Hain zu einem atmosphŠ-
risch dichten Ort im Park. 
Die vorhandene Mauer zur Mšckernstrasse wird, wo nštig, saniert und als neues Ele-
ment sichtbar gemacht, um das Erleben des Plateaus zu verstŠrken. 
Die bestehende ãWei§e VillaÒ kšnnte von einem geeigneten Nutzer Ÿbernommen und 
restauriert werden. 
 
 

 
 
Stelcon Hain an der Mšckernpromenade, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
 
10.3  BEREICH 03 AM M…CKERNKIEZ 
 
Der Bereich ist Teil des šstlichen Rahmens und dem Vivico Baufeld 'Mšckernkiez' vor-
gelagert. In der NŠhe der YorckbrŸcken entstehen in vorteilhafter SŸdwestlage die 
neuen Interkulturellen GŠrten. So lange die Mitglieder des Vereins anwesend sind, sind 
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die FlŠchen šffentlich zugŠnglich und die  Besucher sind eingeladen die bunten GŠrten zu 
erforschen und sich mit den Schaffenden auszutauschen.  
Die Aufteilung der FlŠchen, die Abgrenzung nach au§en und die verwendeten  Elemente 
wie Lauben, Wege etc. werden im spŠteren Entwurf einheitlich festgelegt um die GŠrten 
stŠrker in den Park zu integrieren und ein hohes Ma§ an …ffentlichkeit zu erreichen.  
 
Nšrdlich davon schlie§t sich, teilweise mit Schotterstreifen durchbrochen, eine Abfolge 
von neu angelegten Hainen an. Das Gro§steinpflaster wird hier in weiten Teilen erhalten 
und  mit einer extensiven Steppenvegetation und mehrstŠmmigen BŠumen bepflanzt. 
Der schattige Hain bildet so einen wohltuenden Kontrast zur offenen Mitte und lŠdt 
zum Verweilen und Betrachten ein. 
Durch eine leichte Erhšhung der HainflŠchen, findet eine rŠumliche Differenzierung im 
Rahmen statt. Die entstehenden Nischen sind konsequent auf die Parkmitte ausgerich-
tet.  
Auf einem der erhaltenswerten Teilabschnitten der alten Gleise kann man mit einer ei-
gens entworfenen Lore vom schattigen Hain in die offene Weite der zentralen Wiese 
fahren. 
Zwischen Hain und Eingangsbereich Hornstrasse entsteht ein gro§zŸgiges Spielareal fŸr 
Kinder. Zeitgenšssisches Spiel mit unterschiedlichen AktivitŠtsgraden und entwurflich an 
das Parkthema angepasst ermšglicht das sinnliche Erkunden der QualitŠten des Gleis-
dreiecks. Parallel zur Wiese verlaufen die schnellen und langsamen Wege. Eine Rampe 
erschlie§t den Park vom Mšckernkiez aus. Nšrdlich des Hains weitet sich der langsame 
Weg zu einem Platz, von dem aus das Rege Treiben der Wiese beobachtet werden 
kann. 
 

 
 
Alte Strukturen und neue Wege im Parkrahmen, ATELIER LOIDL, 2007 
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10.4 BEREICH 04 DTMB 
 
Der Entwurf im Bereich 04 sieht verschiedene kleinere Teilbereiche mit unterschiedli-
chen QualitŠten vor. Im nordšstlichen Bereich wird vor allem der prŠgende 
Baumbestand erhalten, wodurch gleichzeitig ein Pufferbereich zu den GebŠuden des 
DTMB sichergestellt bleibt. Der parallel dazu verlaufende Nord-SŸd Weg trifft auf die 
Achse des Generalszuges. Dieser weitet sich vor den Lagerschuppen zu einem gro§zŸgi-
gen Platz auf. Auf dem Platz und der historischen Rampe schlagen wir einen 
CafŽstandort vor, da hier ein idealer Ruhepunkt liegt Ð mit weitem Ausblick nach SŸden 
Ÿber die Kreuzberger Wiesen bis zu den YorckbrŸcken.  
 
Im nordwestlichen Teil entsteht ein intensiv genutzter Jugendspielplatz mit zeitgenšssi-
schen Bewegungs- und Aufenthaltsangeboten. 
Auf der etwas abgelegenen FlŠche nšrdlich davon bleibt Platz fŸr spŠtere Planungen, die 
in Zusammenhang mit der Erweiterung des DTMB entstehen kšnnen. 
SŸdlich davon verlŠuft der 'verschobene' Generalszug weiter nach Westen. Die dortige 
RetentionsflŠche der ehemaligen Baulogistik wird verfŸllt  und ist aufgrund ihrer man-
gelnden Funktion und QualitŠten nicht mehr sichtbar. Ein weiteres erhaltenswertes 
historisches Relikt ist die ehemalige Milchladerampe im Westen. Diese wird in ihrem 
Zustand mšglichst originalgetreu erhalten und verkehrsicher gemacht. Zusammen mit 
dem dort neu angelegten und leicht erhšhten Hain, dient sie als schattige Oase mit Aus-
blick auf die Wiesen. Die gerahmten Relikte zeigen deutlich die Spuren der Zeit. Die 
ehemaligen Schienen werden als Wege genutzt. 
 
 

 
 
Schnitt ehemalige Milchladerampe, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 

 
10.5 BEREICH 05 KREUZBERGER WIESE 
 
Das Herz des Parks besteht aus einer gro§zŸgigen RasenflŠche vom Schwechtenpark bis 
zu den YorckbrŸcken, vom Eingang Hornstrasse bis zum WŠldchen. Durch den Kontrast 
zum kleinteiligen, Baum bestandenen Rahmen wird die Weite von Horizont und Rasen-
flŠche deutlich verstŠrkt und verschafft den Besuchern ein erhabenes Erlebnis Ð eine Art 
urbaner Luxus. Eine Vielzahl von Sichtbeziehung ermšglicht immer wieder neue Ausbli-
cke auf die wechselnden Kulissen des Rahmens. 
 
Um diese eindrucksvolle Weite und eine mšglichst vielfŠltige Nutzbarkeit zu erreichen, 
wird die zentrale FlŠche von allen Reliktstrukturen, mit Ausnahme der alten Gleiswaage, 
befreit. Die malerischen Gehšlzensembles und Strauchrosen werden erhalten, soweit sie 
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der Verkehrssicherheit entsprechen und das zentrale Thema der offenen Weite nicht 
deutlich abschwŠchen. 
 
Als weiteres Bahnthema wird das Museumsgleis des DTMB die RasenflŠche durchque-
ren, so dass die Parkbesucher mehrmals wšchentlich eine echte Dampflokomotive 
durch den Park fahren sehen. Dort, wo das Gleis die WegefŸhrungen des Parks kreuzt, 
sind adŠquate Merkzeichen zur zusŠtzlichen Sicherheit vorzusehen.  
 
Die Wege des Rahmens bilden partiell Sitzkanten aus. Sie laden ein, das Schauspiel auf 
der zentralen Rasen-BŸhne zu betrachten, ein Sonnenbad zu nehmen oder einfach die 
eindrucksvolle Weite zu genie§en. 
 

 
 
Blick Ÿber die Kreuzberger Wiese, ATELIER LOIDL, 2007 
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10.6 BEREICH 06 ZWISCHEN W€LDCHEN UND ICE -TRASSE 
 
Den Schwerpunkt bildet hier ein škologisches Thema. Sowohl das WŠldchen als auch 
die FlŠche zur ICE Trasse werden als škologisch wertvolle RŠume inszeniert und sensibi-
lisieren die Besucher fŸr die Natur der Stadt.  
 
Sie zeigen darŸber hinaus verschiedene Sukzessionsstadien ruderaler Vegetation: Das 
Ÿber 50 Jahre gewachsene BirkenwŠldchen mit seiner schon etablierten Flora und Fauna 
und daneben die gerade beginnende Sukzession auf unterschiedlichen Schottersubstra-
ten. WŠhrend das WŠldchen in seinem jetzigen Zustand weitestgehend erhalten wird,  
ist die Offenlandstruktur ein urbanes Versuchslabor fŸr SpontangrŸn und speziell ausge-
wŠhlte Steppenvegetationen. 
 
Das WŠldchen beinhaltet neben dem floristischen Bestand auch eine Vielzahl an histori-
schen Relikten, vor allem in Form der von Norden nach SŸden verlaufenden ehemaligen 
Gleise. Um die gewachsene Natur des WŠldchens zu schŸtzen und die Verkehrssiche-
rungspflicht zu erfŸllen, wird es mit einer Einfriedung umgeben. 
Ein Weg im SŸden und der Generalszug im Norden durchschneiden das WŠldchen und 
lassen die Besucher die einzigartige AtmosphŠre dieses Ortes erfahren. Im Bereich des 
Generalszuges wird, wie mit einem Rechen, eine Schneise vom Unterwuchs befreit. Die 
Birken bleiben als Zeugen auf dem Weg stehen und lassen den Besucher Ÿberrascht in-
nehalten. Auf den ebenfalls belassenen Gleisen sind teilweise bewegliche 
Sitzgelegenheiten installiert und laden zum Verweilen im lichten Schatten der Birken ein. 
 
Dort, wo der Generalszug auf die ICE Trasse trifft, šffnet er sich zu einem Platz. Nšrd-
lich schlie§t sich das zu einem Aussichtsturm umgebaute ehemalige Poststellwerk 
Luckenwalde an, das im Erdgeschoss als CafŽ genutzt werden kann. Besucher kšnnen 
den Blick Ÿber beide Parkteile, nach Ost und West, schweifen lassen und erfahren die 
gro§zŸgige Weite der Anlagen. 
 
SŸdlich erstreckt sich die škologische VersuchsflŠche. Unterteilt in einzelne Kammern 
mit unterschiedlichen Substraten, mit einem Rahmen versehen, und von schrŠgen Ram-
pen durchbrochen, entsteht ein Patchwork aus wilder Stadtnatur. Hier kšnnen sich 
Besucher auf Tafeln Ÿber die Wirkmechanismen der Sukzession und Ÿber die Vielfalt der 
Flora und Fauna informieren. Neu gepflanzte Kiefern fŸgen sich harmonisch in das Bild 
ein und spenden Schatten, ohne die FlŠchen durch die Beschattung zu beeintrŠchtigen. 
Parallel zur ICE Trasse verlŠuft, leicht erhaben, der Ÿberregionale Radweg zusammen mit 
einem Fu§gŠngerweg. Dieser dient auch als ãSeitenstreifenÒ fŸr passierende Radfahrer 
auf dem Ÿberregionalen Radweg. 
Im SŸden befindet sich eine ebenfalls extensive FlŠche mit Offenlandstrukturen, durch-
schnitten von einer barrierefreien Rampe, welche zusammen mit einer Treppe den Park 
an die Yorckstrasse anschlie§t. Die historische Mauer an der Yorckstrasse wird, wenn 
mšglich, saniert und teilweise mit einem neuen GelŠnder versehen, so dass oberhalb da-
von eine durchgehenden Mauerpromenade entsteht von der man die Schšnheit der 
teilweise restaurierten YorckbrŸcken, die dahinter lauernde Wildnis und das geschŠftige 
Treiben auf der Yorckstrasse genie§en kann. 
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Weiter šstlich schlie§t das ehemalige Stellwerk Anhalter Bahnhof an, welches bei einer 
mšglichen Sanierung Raum fŸr eine neue Nutzung anbieten wŸrde. Von hier verlaufen 2 
Wege nach Norden bis zum Generalszug, abwechselnd durch den Wald und dann wie-
der am Rande zur offenen Wiese. Die Wege nutzen einen Teil der ehemaligen 
Asphaltstrasse, die in den nicht mehr benštigten Abschnitten zurŸckgebaut wird. 
 
Der Baumbestand wird im gesamten Bereich soweit es die Verkehrssicherungspflicht 
und der Entwurf erlaubt gro§flŠchig erhalten und teilweise mit verschiedenen, zum Teil 
schon vorhandenen Arten sinnvoll ergŠnzt. 
 
Ein Gleis im WŠldchen wird zu einem Weg ausgebaut, der von der Yorckpromenade im  
SŸden bis zum Generalszug im Norden eine durchgehende Verbindung schafft. 
 
 

 
 
…kologische VersuchsflŠchen westlich des WŠldchens, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
 
10.7 BEREICH 07 ENTRƒE AM SCH…NEBERGER UFER 
 
Den Auftakt zum Westteil des Gleisdreiecks bildet ein befestigter urbaner Platz. Einge-
fasst von BŠumen werden die Besucher auf den Platz geleitet. Die Gestaltung des Platzes 
konzentriert sich an seinen RŠndern, wo in Form von Laternen und BŠnken das Muster 
der BelŠge zu einer dreidimensionalen Skulptur ausformuliert wird. Die Mitte bleibt frei, 
und bedient die Funktion als Rettungsplatz der unterirdischen Bahnbauwerke. 
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Im SŸden entsteht eine eingefasste RasenflŠche, die in Richtung der U-Bahn Viadukte 
langsam ansteigt. Eine lange Bank an der Ostseite bietet einen angemessenen Aussichts-
platz um das Schauspiel auf der RasenflŠche in der Abendsonne zu genie§en.  Westlich 
sorgt ein zum ãGrŸnen SofaÒ ausformulierte Rasentopographie dafŸr, dass Erholungssu-
chende auch in der Mittagspause einen sonnigen Ausblick auf die FlŠche haben. …stlich 
und westlich verlaufen die schnellen und langsamen Wege nach SŸden. Durch gezielte 
Baumpflanzung wird der Rahmen vorsichtig rŠumlich verstŠrkt, so dass auch hier das 
Gesamtkonzept deutlich ablesbar bleibt.  
 
 

 
 
Eingangsplatz am Schšneberger Ufer, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
 
10.8 BEREICH 08 ZWISCHEN L†TZOWSTRASSE UND POH L-
STRASSE 
 
Dieser Abschnitt fŸhrt das nšrdlich begonnene Motiv weiter. Die Rasentopographie 
wird durch leicht erhšhte, eingefasste Haine und unterschiedlich gro§e Kammern, die 
z.B. als BouleplŠtze ausformuliert werden kšnnen, weitergefŸhrt. Im sŸdlichen Teil be-
finden sich ein befestigter Rettungsplatz, die Lšschanlagen der Feuerwehr, ein 
Notausgang und ein Trafohaus. 
Im Norden gibt es in Form einer Rampe einen Eingang von der LŸtzowstrasse, der, wie 
bei allen EingŠngen, Ÿber einen kleinen Platz an den Parkrahmen angeschlossen ist. Ein 
weiterer Eingang befindet sich zur Schšneberger Strasse im Osten. Von hier verlŠuft ei-
ne wichtige Wegeverbindung zur LŸtzowstrasse. 
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An der Ostseite sind aufgrund der geringen †berdeckung zum Bahntunnel vor allem 
Strauchpflanzungen angedacht, wŠhrend auf der Westseite eine Hainbepflanzung mit 
grš§eren BŠumen mšglich ist. 
Der gesamte Bereich wird durch die einzigartige Kulisse des U1-Viadukts geprŠgt. Durch 
die einzelnen Bšgen ergeben sich beeindruckende Ausblicke in den sŸdlichen Teil des 
Parks. 
 
 

 
 
Der Parkrahmen unterhalb des U1-Viadukt, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
 
10.9 BEREICH 09 ZWISCHEN POHLSTRASSE UND  
 KURF†RSTENSTRASSE 
 
Auch hier werden die genannten Themen weiter gefŸhrt und variiert. WŠhrend die offe-
ne Weite des Zentrums Ÿbernommen wird, befindet sich auf  der Westseite des 
Rahmens vor den Hainen eine offene SandflŠche z.B. mit LiegestŸhlen - ein urbaner 
Strand mit Ausblick auf die Weite der Schšneberger Wiesen. Eine Rampe erschlie§t den 
Park von der KurfŸrstenstrasse aus. 
An der Ostseite zum Tunnelmund erhebt sich als Teil des Rahmens eine Abfolge von 
unterschiedlich stark erhabenen, eingefassten Hainen, die von Wegen durchschnitten 
werden. Als raumbildendes Element durchzieht das U-Bahn Viadukt den Park von West 
nach Ost und erzeugt einen Bilderrahmen, der unterschiedliche Ausblicke nach Norden 
und SŸden zulŠsst. Unter der BrŸcke besteht die Mšglichkeit einer mobilen Leinwand fŸr 
ein Freiluftkino mit Zuschauersitzen auf dem Tunnelmund. Eine Lichtinstallation unter 
den BrŸckenpfeilern macht den Park auch nachts zu einem Anziehungspunkt. 
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10.10 BEREICH 10 AUF DEM TUNNELMUND 
 
Der Tunnelmund bildet mit seiner zum Potsdamer Platz hin geneigten FlŠche 
einen beliebten Anziehungspunkt, das eindrucksvolle Stadt- und Parkpanorama zu genie-
§en. Die oben erwŠhnten Raumkompositionen werden von diesem erhabenen 
Aussichtspunkt besonders deutlich erkennbar. Park und Stadt treffen sich hier in einer 
stimmungsvollen Art und Weise. 
TagsŸber ein Sonnendeck fŸr den Augenblick, wŠre der Tunnelmund am Abend, zumin-
dest im Sommer, als Zuschauerloge fŸr ein Freiluftkino nutzbar. 
†ber Treppen erreicht man sowohl den Bereich der Schšneberger Wiesen als auch das 
Anschlussgebiet zum Ostteil des Parks. 
 
 

 
 
Open Air Kino auf dem Tunnelmund, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
 
10.11 BEREICH 11 SCH…NEBERGER WIESEN 
 
Nach SŸden weitet sich die zentrale RasenflŠche zu einem gro§zŸgigen offenen Feld und 
endet an der Grenze des Realisierungsteils, der U-Bahn-BrŸcke der U2. Von Westen 
gibt es die beiden EingŠnge Nelly Sachs-Park und BŸlowstrasse, die die Besucher in den 
hier zum Spiel- und Sportbereich ausformulierten Rahmen leiten. Auf der Ostseite er-
weitert sich das von Norden kommende Hainpodest zu einer Insel, die im sŸdlichen 
Bereich ein wiederum vorgelagertes CafŽ bekommen kšnnte. Im Norden der Haininsel 
verbindet eine Treppe den Schšneberger Teil Ÿber den Tunnelmund mit dem An-
schlussgebiet der Nord-SŸd-Verbindung. 
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Blick Ÿber die Schšneberger Wiesen, ATELIER LOIDL, 2007 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

10.12  BEREICH 12  Nord SŸdverbindung 
 
Dieser wichtige Bereich ist die einzige Verbindung zwischen Ost- und Westteil bis even-
tuell der Generalszug mit einer BrŸcke geschlossen wird. 
Der Bereich liegt grš§tenteils auf dem Vivico GelŠnde der zukŸnftigen ãUrbanen MitteÒ 
und kann nur extensiv gestaltet werden. Wir schlagen deshalb eine einfache Bepflanzung 
mit BŠumen und Rasen vor, um diesen Teil atmosphŠrisch an den Rest des Parks an-
zugliedern. Im SŸden werden die škologischen VersuchsflŠchen bis zu den Bockgleisen 
des ehemaligen Posthofs verlŠngert. Die Wege nehmen die Fluchten des GebŠudes auf 
und kšnnen zu einem spŠteren Zeitpunkt eine wichtige Verbindung zur Trebbiner Stras-
se schaffen. Die als Rad- und Fu§weg genutzte Ÿberregionale Nord- SŸd Verbindung 
verlŠuft westlich nahe der Gleisanlage und wird auch im Falle der Bebauung durch die 
Vivico erhalten bleiben.  
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11.    VERZEICHNIS DER PL€NE DER VORPLANUNG 
    
 
460-P-2000-LAGEPLAN-04062007, M 1: 2000    
    
460-P-2-4000-Hauptwege-04062007, M 1: 4000    
    
460-P-1000-†bersichtsplan-04062007, M 1: 1000    
    
460-P-500-Entwurf_Ost-04062007, M 1: 500    
460-P-500-Entwurf_West-04062007, M 1: 500    
    
460-P-2-†bersicht-Entwurfsbereiche-04062007, M 1: 2000    
   
01 Schwechtenpark   
460-A-2-B01-01-200-EingangSchwechten-04062007, M 1: 200   
460-S-2-B01-02-200-Schwechtenpark-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B01-om-EingangSchwechten-04062007   
s460-PS-2-B01-om-Grosssteinrampe-04062007   
   
02 Mšckernpromenade   
460-A-2-B02-01-200-Hornstra§e-04062007, M 1: 200   
460-S-2-B02-02-200-Obentrautstr-04062007, M 1: 200   
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460-S-2-B02-03-200-Wartenburgstr-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B02-om-Relikte-04062007   
460-PS-2-B02-om-Stelcon-04062007   
   
03 Am Mšckernkiez   
460-A-2-B03-01-200-Mšckernkiez-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B03-om-Hain-04062007   
   
   
04 DTMB   
460-S-2-B04-01-200-Milchrampe-04062007, M 1: 200   
460-S-2-B04-02-200-LaderampeDTMB-04062007, M 1: 200   
460-S-2-B04-03-200-ZentralerPlatz-04062007, M 1: 200   
   
06 WŠldchen,Yorckstra§e   
460-S-2-B06-01-200-ICE-WŠldchen-04062007, M 1: 200   
460-A-2-B06-02-200-Aussichtsturm-04062007, M 1: 200  
460-A-2-B06-03-200-Yorckstra§e-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B06-om-…kologie-04062007   
460-PS-2-B06-om-WŠldchen-04062007   
   
   
07 Schšneberger Ufer   
460-S-2-B07-01-200-Ufer-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B07-om-Ufer-04062007   
   
   
08 LŸtzow-Pohlstra§e   
460-A-2-B08-01-200-LŸtzow-04062007, M 1: 200   
460-S-2-B08-02-200-Lu!tzow-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B08-om-LŸtzow-04062007   
   
09 LŸtzow-KurfŸrstenstra§e   
460-S-2-B09-01-200-Pohl-04062007, M 1: 200   
   
10 Tunnelmund   
460-S-2-B10-01-200-Rettungsplatz-04062007, M 1: 200   
460-PS-2-B10-om-Tunnelmund-04062007   
    
11 Schšneberger Wiesen    
460-S-2-B11-01-200-Nelly-04062007, M 1: 200    
460-S-2-B11-02-200-BŸlow-04062007, M 1: 200    
460-S-2-B11-03-200-BaumInsel-04062007, M 1: 200    
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460-S-2-B11-04-200-KurfŸrsten-04062007, M 1: 200    
    
 
12 Nord-SŸd Verbindung    
460-S-2-B10-02-200-NSVerbindung-04062007, M 1: 200    
 
 
 
460-P-2-2000-KostenschŠtzung Lose1-8, M 1: 2000 
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